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Multifunktionelle Parks: Griinfldchen dienen zur Erholung, werden zu Kraftwerken, erméglichen soziale Kontakte und verbinden Stadtteile miteinander. Renderings: Jean Nouvel, Jean-Marie Duthilleul, Michel Cantal-Dupart

STADTPLANUNG

PILOTPROJEKT FUR EINE NACHHALTIGE, EUROPAISCHE MEGASTADT

Architektur ist fiir die franzosischen Priasidenten traditionsgemiaf ein Mittel, um ihre Modernitit und ihre
Macht zu manifestieren. Nicolas Sarkozy rief eine Konsultation fiir die zukiinftige, nachhaltige Entwicklung
von Paris aus: Le Grand Pari(s). Eine Herausforderung, die Gro3stadt so weiterzuentwickeln und umzubau-
en, dass sie den gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und 6kologischen Anforderungen des 21. Jahrhunderts

gerecht werden kann.

von Micheal Koller

VERGROSSERUNG DES MASSSTABS

Die Einwohnerzahl der Metropole Grand Paris entspricht 20
bekannten europédischen Stddten von 500.000 Einwohnern, wie
das Team Descartes eindrucksvoll in einem Diagramm darstellt.
Ein dichter Mix aus Wohnblocken der 1960er-, 1970er- und
1990er-Jahre, Brachlandschaften, durchschnitten von Verkehrs-
adern, ein Meer von Einfamilienhdusern mit privatem Griin,
gespickt mit langen Wohnzeilen und Grauzonen mit Mega-Ein-
kaufszentren neben zeitgenéssischen Technoparks und sozialen
Wohnbauten — so priasentiert sich dem Stadtforscher die fle-de-
France, die Region auf der anderen Seite des ,Périphériques”
von Paris — eine vernachlédssigte Stadtlandschaft mit groRem
Potenzial.

Die Kriterien zur Schaffung einer zukunftsfdhigen, dyna-
mischen, lebenswerten und schénen Metropole sind vielfaltig.
Genauso umfangreich liest sich das Aufgebot der zehn Teams,
die fiir die Entwicklung einer Vision fiir Paris 2030 geladen
wurden: Christian de Portzamparc, neben MVRDV, Rogers Stirk
Harbour + Partners, Bernard Secchi et Paola Vigano, oder Ate-
lier Castro Denissof Casi und anderen.

Die Beteiligung von Architekten, Staddteplanern, Geografen,
Verkehrsplanern, Philosophen und Wirtschaftsfachleuten ist
nicht nur Ausdruck der Komplexitdt des Organismus Stadt,

sondern verdeutlicht ganz klar, dass sich die Zukunft unserer
Gesellschaft im urbanen Milieu entscheiden wird.

STADTISCHE VERDICHTUNG UND
VERBESSERUNG DES VERKEHRSNETZES

Der Bau von nachhaltigen Stadtvierteln alleine ist nicht aus-
reichend, um 6kologische und sozio-6konomische Fragen in ih-
rem akkuraten MaRlstab zu 16sen. Themen wie Mobilitat, Natur,
soziale Durchmischung oder der Energiehaushalt miissen auf
territorialer Ebene gedacht und diskutiert werden. Das Team
Antoine Grumbach & Associes behandelt zu Recht Paris, Rouen
und Le Havre als eine grofe, vernetzte Einheit der Region ,Sei-
ne-Metropole”.

Nachhaltigkeit wird von den Planern generell als Faktum
und treibende, innovative Kraft hinter dem funktionellen und
physischen Umbau der Metropole angesehen. Die Koppelung
der Stadtentwicklungsprojekte mit dem Ausbau und der Ver-
besserung des bereits existierenden Verkehrsnetzes bildet die
Essenz einer besseren Erreichbarkeit und Verbindung der je-
weiligen Stadtviertel und der Stadt mit den umliegenden Ge-
meinden. Da Letzteres nicht alleine durch den Bau neuer Me-
tros und mit Nahverkehrsziigen erreicht werden kann, schlagen
Studio 9 und LIN die Entwicklung lokaler Transportmittel wie

P .

Pl

1 i gt

Neudefinition der Stadt: gezieltes Planen der Grenzen zwischen
Stadtrdumen und Naturrdumen

Fahrriader, Taxis, Mietautos und Busse vor, die die flexible Ver-
bindung zwischen den Hauptverkehrsknotenpunkten und den
einzelnen Bewohnern herstellen.

Die Verdichtung der Vorstéddte, die Bebauung ehemaliger
Industriegrundstiicke, die Nutzung der Brachlandschaften
und die Uberbauung der Eisenbahntrassen werden von ver-
schiedenen Biiros als addquate Mittel angesehen, um qualita-
tiv hochwertigen und vielfdltigen Wohnraum zu schaffen. Die
Nutzung der vorhandenen Restflachen soll letztlich zur Reduk-
tion des Schadstoffausstofes, zur Senkung der tdglichen Reise-
zeiten, zum Aufbau polymorpher, dynamischer Stadtzentren in
der Peripherie und zur Starkung der Konkurrenzfdhigkeit der
Metropole fiihren.

Durch den Umbau aktueller Nationalstrafen in stédtische
Boulevards, so wie das die Gruppe Descartes vorschlagt, kdme

Fortsetzung auf Seite 10
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Verdichtet und griiner: die Metropole mit mehreren dichten Stadt-
zentren und griinen Zwischenrdumen

Fortsetzung von Seite 9

es zu einem Imagewandel und einer qualitativen Aufwertung
peripherer Stadtteile und damit zu einer Wertsteigerung der
angrenzenden Immobilien. Die entstehende Verkehrsberuhi-
gung wiirde die Schaffung von Geschéfts- und Aktivitdtszonen
mit sich bringen und neuen Wohnraum generieren.

DIVERSITAT UND IDENTITAT

Alle Teams sehen den Reichtum der Metropole in ihrer Hete-
rogenitét, ihrer kulturellen Diversitdt, ihrer Morphologie und
der Besonderheit einzelner, geografischer Punkte. Das Atelier
Portzamparc, das durch Zooms auf Stadtteile mit Schliisselfunk-
tionen die konkrete Umsetzung der Ideen aufzeigt, spricht von
der Notwendigkeit, Gemeinsamkeiten zwischen einzelnen Terri-
torien fiir eine planerische Zusammenarbeit zu niitzen. Gleich-
zeitig geht es um den Versuch, die Dynamik einzelner Viertel zur
Stimulierung anderer zu verwenden. Als neuralgische Punkte

Effektiveres Verkehrsnetz: Ausbau und Verbesserung des bereits exis-
tierenden Verkehrsnetzes. Renderings: Roger Stirk Harbour + Partners

Verdnderung der Prioritdten: Neuordnung des Strafsenraums
zugunsten von Fufsgdngern, Fahrrddern und Geschdften

Griinpolitik: mehr Griinfldchen durch begriinte Ddcher, griine Alleen
und vergrdfSerte Walder

Verdichtung und Stadtumbau: Transformation einer Industriezone in einen multifunktionellen Industriepark.

Renderings: LIN - Finn Geipel + Giulia Andi

sollten hier die Bahnhofe dienen, die als stark frequentiertes,
urbanes Element der heutigen, mobilen Gesellschaft zur Schaf-
fung von Zentralitdt und Diversitdt fungieren soll.

Der Vergleich der Einwohnerzahl der Metropole Paris mit 20
europdischen Stadten wirft auch die Frage auf, welche Mog-
lichkeiten existieren, um den einzelnen Territorien einen eben-
so speziellen Charakter zu geben wie Florenz, Rotterdam oder
Dresden? Die Seine sollte nach der Ansicht mehrerer Teams in
diesem Fall nicht nur einen Naturraum grofSer Biodiversitat
darstellen, sondern als identitdtsbildendes Element funktionie-
ren und einzelne Orte unterschiedlichen Charakters miteinan-
der verbinden.

GEZIELTE GRUN- UND KLIMAPOLITIK
Natur nicht nur als Nebenprodukt zur Verschénerung fir Rest-
flachen zu sehen, sondern eine gezielte Grinpolitik als essen-
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Links: Vergréfserter Mafsstab — die Einwohnerzahl des ,Grand Paris” entspricht 20 europdischen Stddten. Rechts: Aufwertung — Umbau der

ziellen Teil des Stadtorganismus zu betreiben, muss Teil einer
nachhaltigen Stadt sein. Dabei spielt die Ausdehnung und Ver-
dichtung der Wilder der fle-de-France eine ebensowichtige
Rolle wie das Anlegen von Parklandschaften, griinen Adern und
begriinten Dachern in der Stadt selbst. Diese Maffnahmen sind
laut Architekten nicht nur entscheidend, um die Luftqualitét zu
verbessern, die Temperatur zu senken oder 6ffentliche Platze zu
schaffen, sondern vor allem, um die Lebensqualitédt der Stadt
zu erhéhen, den Immobilien einen Mehrwert zu geben und Na-
tur als Verbindung von Stadtteilen zu gebrauchen.

In diesem Sinne sehen Rogers Stirk Harbour und Atelier
Portzamparc die Uberbauung der Eisenbahntrassen zur Gestal-
tung von Parks vor, so wie sich die Gruppe Descartes vehement
fir die Einfiithrung von urbaner Landwirtschaft an den Rand-
zonen der Metropole ausspricht. Zur Sicherstellung des Was-
serhaushaltes und zur Schaffung von Uberschwemmungszonen,

NationalstrafSen in Stadtboulevards. Renderings + Grafik: Groupe Descartes

- -
Der neue Bahnhof ,Gare Nord Europe” in ,Aubervilliers”, ein neues

Geschdfts- und Wohnzentrum und ein Verkehrsknotenpunkt zwischen
~Périphérique”, Eisenbahn, Strafsenbahn und dem ,Annulaire”

+L'Annulaire”, die schnelle, ringférmige Schwebebahn tiber dem
+Périphérique”, der die Verbindung zwischen Paris intra muros und
der Region bilden soll.

Neuer Griin- und Wohnraum: die mit Wohnbauten und einem Park
iiberplatteten Eisenbahntrassen der Bahnhdfe ,Gare de l'Est” und
,Gare du Nord”. Renderings: Atelier Christian de Portzamparc
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Transformation: Industriebrachen wie die ‘lle de Vitry’ werden in griine Wohnviertel umgewandelt.
Renderings: Atelier Castro Denissof Casi

wie es das Studio 09 um Bernard Secchi vorschldgt, kénnten
so neue Griinzonen geschaffen werden, die die benachbarten
Stadtteile aufwerten.

OKOLOGISCHER HAUSHALT UND OPTIMIE-
RUNG DES RESSOURCENMANAGEMENTS

Die Umwandlung der Stadt vom reinen Verbraucherzentrum
zu einem Kraftwerk der Produktion ist das ultimative Anlie-
gen der meisten Vorschldge. Auch hier muss laut den Biiros
LIN und Grumbach automatisch auf regionaler Ebene zusam-
mengearbeitet und geplant werden. Fiir die Energieproduktion
sehen die Architekten einerseits die Reduzierung des Energie-
verbrauchs bei den bestehenden Geb&duden vor sowie anderer-
seits die Vervielfaltigung der lokalen Energiegewinnung durch
den Einsatz von Solarzellen, Geothermie, Windenergie, oder die
Nutzung von Abwérme.

Rogers Stirk Harbour + Partners fordern eine Infrastruktur
innerhalb der Metropole, die die Schaffung eines inkludierten
Stoffkreislaufsystems, von der Produktproduktion tiber den
Verbrauch bis hin zur Wiederverwertung, ermdoglicht. Auf der
einen Seite muss der CO,-Ausstofl pro Einwohner reduziert
werden, wahrend auf der anderen Seite Techniken gefunden
werden miissen, um das Kohlenstoffdioxid in einen Energietréa-
ger umzuwandeln.

PILOTPROJEKT

Die Handhabung bereits bestehender Geb&dude, die den Grof3-
teil unserer historischen, europdischen Stddte ausmachen, wird
von den Architekten nur skizzenhaft angerissen. Auch auf die
schwierigste Frage nach Modellen zur Verbesserung und Siche-
rung der sozialen Kohérenz bleiben die Teams Antworten schul-
dig. Ebenso bleibt unklar, wie und in welchem MaRe sich die

DAS JAHR FANGT GUT AN:

Verdichtung: Zentrale Parks generieren verdichtete Bebauungen der angrenzenden Stadtteile.

Politik und die verwaltungstechnischen Praktiken zur Umset-
zung der Vorschldge d&ndern miissen. Alle Teams sprechen von
einem nétigen Umdenken bei den beteiligten Planungsinstan-
zen und einer flexibleren Gesetzgebung sowie einer Modifizie-
rung der aktuellen Baurichtlinien.

Paris steht hier als Pilotprojekt, stellvertretend fiir andere
Grofstddte in Europa, selbst wenn die Umsetzung im kleinen
MaRstab lokale Prdgungen haben wird. Letztlich stellen die
zehn Teams mit ihren Projekten einen unerschoépflichen Pool
von Vorschldgen zur Verfiigung und spielen den Ball mit der
Frage nach der Ernsthaftigkeit des sehr ambitionierten Pro-
jekts an den Préasidenten Nicolas Sarkozy zuriick. Die Visionen
stellen aber auch die Grundfrage nach unseren menschlichen
Kapazitdten und unserem Willen zur Schaffung verédnderter po-
litischer Rahmenbedingungen fiir die Entwicklung zukunftsfa-
higer GroRstadte.
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