Der 2.000 Meter lange Steg ,La Jetée” (von Dietmar Feichtinger Architectes (DFA) und Schlaich, Bergermann und Partner) fiihrt {iber die Hélfte der Strecke als Dammstrasse entlang der Mindung des Couesnon, um
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dann als Steg auf Pfeilern in einer nach Osten ausschwingenden Kurve (iber den Wattbereich, um das Festland mit dem Mont Saint-Michel zu verbinden, Foto: Christophe Martinez
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Der Mont Saint-Michel gehért seit 1979 zum Unesco-Weltkulturerbe. Er ist ein Touristenmagnet und wird jéhrlich
von etwa 3,5 Millionen Menschen besucht. Auflerdem ist er seit 1998 auch Teil des Welterbes ,Jakobsweg" in Frank-
reich. 2001 schrieb die franzdsische Regierung einen Wettbewerb zur Schaffung einer neuen Verbindung zwischen
dem Festland und dem Berg aus, den Dietmar Feichtinger Architectes (DFA) aus Paris zusammen mit Schlaich, Ber-
germann und Partner aus Stuttgart fiir sich entscheiden konnte.

von Michael Koller

wohnern {Stand 1. Jinner 2010) liegt auf einer kleinen

felsigen Insel, dem Mont Saint-Michel, in der gleichna-
migen Bucht im Département Manche in der Region Basse-Nor-
mandie. Die Benediktinerabtei Mont-Saint-Michel dominiert
die nur zirka 55.000 Quadratmeter groBe Insel und gilt als eines
der schénsten Beispiele franzdsisch-normannischer Architek-
tur, um 1022 entstanden. Seit 2001 leben in dieser befestigten
Abtei Ordensleute der Fraternité Monastique de Jérusalem. Der
Mont hat trotz der grofen Touristenstréme seine Funktion als
Pilgerstation auf dem Jakobsweg beibehalten.

Seit 1879 ist der Berg liber einen Damm mit dem Festland
verbunden. Von 1901 bis etwa 1939 wurde auf dem Damm ne-
ben der Strafe sogar eine Schmalspurdampfeisenbahn betrie-
ben; die man 1944 jedoch wieder einstellte. Das Projekt zur
Schaffung einer neven Verbindung zwischen dem Festland und
dem Mont Saint-Michel ist Teil eines groRmaBstéblichen Pro-
jekts zum Schutz des Litorals. Durch den Bau des zirka zwei
Kilometer langen Damms, der eine Barriere in der Meeresbucht
darstellt, werden die natiirlichen Meeresstrémungen unter-
brochen, was im Laufe der vergangenen Jahrzehnte zu einer
zunehmenden Versandung der Bucht gefiihrt hat. Die Ablage-
rungen von Schlick, die der Fluss Couesnon aus dem Landesin-
neren mithringt, verstirken dieses Phidnomen. Diesen Effekt
potenzierte zudem die jahrhundertelange Trockenlegung der

D ie Gemeinde Le Mont-Saint-Michel mit ihren 43 Ein-

Kistengebiete zur Schaffung neuen Ackerlands und die Kana-
lisierung des Couesnon: Der Mont Saint-Michel verlor seinen
Inselcharakter.

DYNAMISCHE LANDSCHAFT

Einen Spaziergang durch das Watt schildert Dietmar Feichtin-
ger als einzigartiges Erlebnis. Es ist ein sprichwirtliches
Eintauchen in die Landschaft. Der Mont Saint-Michel ist der
Brennpunkt innerhalb der unendlich wirkenden Ebene der Kii-
stenlandschaft, Das Fehlen von Beziigen und messbaren An-
haltspunkten unterstiitzt diese unendliche Weite. Das Durch-
queren des Watts bis zum Kloster war fiir Pilger und Besucher
vor der Errichtung des Damms durchaus gefihrlich, dafine
herannahende Flut durch die Unebenheit des Watts nicht von
fiberall aus zu sehen war. Der Gezeitenunterschied von bis 14
Meter wurde manchen Reisenden zum Verhdngnis.

Die Planungsaufgabe beginnt am Eingang zum Naturschutz-
gebiet. Die Umbauarbeiten umfassen auch die Erneuerung des
StraBenunterbaus der Uferstrafie, der aktuelle Parkplatz wird
um zirka 2,5 Kilometer an.den Rand des Schutzgebietes zuriick-
verlegt. Fiir Dietmar Feichtinger ist das Projekt keine Briicke,
sondern ein Steg, eine Passerelle. Es hat sowohl konstruktiv als
auch funktionell nichts mit einer Briicke zu tun. Es ist ein lan-
ger Weg, der an Land beginnt, auf schmalen Stiitzen fortgefiihrt
wird, um letztendlich auf einer kiinstlichen Landzunge am

FuBe des Berges anzudocken. Der Bau des Stegs und die not-
wendige Terrassierung der Zufahrtsstralle fiir den Shuttle- und
Zulieferverkehr entlang des Couesnon-Ufers durfte nach der
Auffassung von DFA die natfirliche Landschaft nur so gering
wie méglich verfindern. Der Steg ist ein technisches BEauwerk,
der zwar Teil der Landschaft ist, aber dennoch einen Kontrast
zum Kulturbauwerk Mont Saint-Michel darstellt,

SANFTER SCHWUNG

Die Wegeffihrung ist das Ergebnis konzeptueller Uberlegungen,
gepaart mit hydraulischen Grundbedingungen. Der Weg zum
Berg vollzieht sich in einem weit ausholenden, sanften Schwung,
so als wollte er den Besucher gar nicht zum Berg fithren. Mit
diesem Verlauf wollte Feichtinger ganz bewusst eine Promenade
kreieren, die dem Besucher verschisdene Perspektiven und Bli-
cke nicht nur auf den Berg, sondern auch auf das offene Meer
und selbst zuriick auf das Festland erdffnet. AuBerdem kommt
der Steg durch das weite Ausholen beinahe in einem Winkel von
80 Grad zur auftretenden Meeresstrimung zu stehen. Die Stiit-
zen bilden somit einen geringen Widerstand fiir das Wasser, wo-
durch horizontal angreifende Kréfte stark reduziert werden,

GEGEN DEN STROM

Der Mont Saint-Michel liegt an der Miindung des Couesnon. Zu
den vorbereitenden MaBnahmen gehiirte somit auch der Bau
eines Gezeitendamms an der Flussmiindung. Um die notwendi-
gen hydraulischen Mafnahmen zu bestimmen und die Auswir-
kungen des Gezeitendamms auf das Strémungsverhalten erfor-
schen zu kémnen, wurde die Bucht in einem 900 Quadratmeter
groBem Modell nachgebaut. Wasser, das die Flut in die Bucht
bringt, wird mithilfe des Damms zuriickgehalten. Das aufge-
staute Wasser wird in der ersten Stunde der neuen Flut - jenem
Zeitabschnitt, in dem die Strémung den meisten Sand =19
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Fotos: Thomas Jouanneau (2}

Fotos: Feichtinger Architectes (6)
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Renderings: Feichtinger Architectes

Fortsetzung von Seite 17
mittransportiert — wieder losgelassen und erzeugt somit den notwendigen Gegenstrom, der den
Sand wieder in das offene Meer zuriickspiilt.

Dieses kontrollierte Speichern und Ablassen von Meerwasser sorgt einerseits dafiir, dass sich
kein neuer Sand in der Bucht ablagern kann, und anderseits dafiir, dass der bereits abgelagerte
Sand wieder ins offene Meer gespiilt wird. AuRerdem erhofft man sich dadurch, dass selbst die
Salzwiesen, die sich in den vergangenen Jahrzehnten gebildet haben, weggespiilt werden. Der
Damm, der bereits jetzt vor der Fertigstellung des neuen Stegs in Betrieb ist, erzielt — schneller
als erwartet — bereits den gewiinschten Effekt,

TRAGWERK

Dietmar Feichtinger versucht in all seinen Projekten, die technischen Anforderungen mit Archi-
tektur zu verbinden und in Architektur zu ibersetzen. Er entwickelte zusammen mit Schlaich,
Bergermann und Partner eine Konstruktion, die bei Flut iiber dem Wasser zu schweben scheint.
In der Landschaft bildet das Bauwerk einen horizontalen Strich, Das Briickendeck ist sehr ein-
fach ausgebildet, minimalistisch in seiner Erscheinung und gleichzeitig ambitioniert in seiner
Eonzeption und technischen Umsetzung. Um zu verhindern, dass der Steg einer Briickenkon-
struktion mit wuchtigen Pfeilern gleicht, entschlossen sich die Partner fiir eine Konstruktion
mit vielen diinnen Stiitzen und kleinen Spannweiten. Die in die Tiefe, an den Rand der Fahrbahn
zuriickversetzten Stiitzen unterstreichen dessen Horizontalitéit, Die Tragkonstruktion besteht
aus runden Stahlstiitzen mit einem Durchmesser von 250 Millimetern und einer Wandstirke die
— abhéingig von der genauen Position — zwischen 40 und 60 Millimeter betrigt. Diese Stahlstiit-
zen sind in Léngsrichtung in einem Abstand von zwidlf Metern elastisch in Betonfundamenten
eingespannt,

Die Betonpfahle, die in der etwa 30 Meter unter der Oberfliche lisgenden Gesteinsschicht ver-
ankert sind, beginnen zwei Meter unter dem zu erwartenden neuen Niveau des Meereshodens.
MNur alle 120 Meter gibt es fest eingespannte Stiitzen. Die Tragkonstruktion der Fahrbahn und
der beidseitig auskragenden Gehwege besteht aus Stahlprofilen.

Der Steg besitzt ein asymmetrisch verlaufendes Profil mit einer Auskragung zwischen 4,50
und 6,50 Metern auf der einen, und einer Auskragung zwischen 1,50 und 2,50 Metern auf der
gegeniiberliegenden Seite. Zwischen diesen mit Eichenholzplanken belegten, durchlassigen Geh-
steigen liegt die 6,50 Meter breite, aus Betonelementen aufgebaute Strafe. Das Holz verweist auf
den maritimen Charakter und klassisches Baumaterial fiir Stege. Die fiir den Personentransport
eingesetzten Pendelbusse des Typs Contrac DES (Double End Steering) halten 200 Meter vor dem
Ende des Stegs, Im Bereich dieses ,Terminals” kommt es zu dessen Verbreitung,

Die gesamte Konstruktion wurde in Hinsicht auf das Ansteigen des Meeresspiegels um 60
Zentimeter erhbht ausgefithrt. Das Tragwerk ist so simpel, robust und dezent wie méglich ent-
worfen, damit es den Witterungsbedingungen so gut wie miglich standhalten kann und so we-
nig Wartungsarbeit wie méglich benétigt. Die Konstruktion musste einerseits sehr statisch sein,
um die auftretenden Bremslasten aufnehmen zu kiénnen, und andererseits sehr elastisch, um
die temperaturbedingten und materialbedingten Dehnungen und Schrumpfungen verarbeiten zu
kénnen. g

An seinem Ende verjiingt sich der Steg auf nur mehr eine Fahrbahn und endet in einer neuen
Betonzunge am Fulie des Berges, die gleichzeitig das Unterschwemmen der Stadtmauern in die-
sem Bereich verhindern soll. Um auf die Zugangshiéhe des Klosters von 6,50 Meter zu gelangen,
fillt der Steg mit einem Prozent Neigung am Ende ab. Wihrend etwa 50 Stunden pro Jahr wird
der Landepunkt des Steges vom Meer iiberspiilt, womit der Berg dann wieder zu einer Insel wird.
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baus Footbridge Award 2008, Kategorie Asthetik, Passerelle Simone
de Beauvoir
2007 Mies van der Rohe Preis, nominiert mit drei Profekten des
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Passerelle Simone de Beauvoir, Kunsthaus Weiz und Universitde
Erems van Frankreich, Osterreich und Slowenien nominiert,
Bauherrenpreis 2007, Donauuniversitdt Krems

Europdischer Stahlbaupreis, Equerre d'Argent, Franzdsischer
Architekturpreis, Passerelle Simone de Beauvoir

Architekturpreis des Landes Steiermark, Geramb-Roze 2007,
EKunsthaus Weiz

Renault Future Traffic Award, Dreildnderbriicke .
2006 Kultur- und Wissenschaftspreis 2006 Land Niederdsterreich, .
Donauuniversitdt Krems

Osterreichischer BauPreis 2008, Preistridger, Donauuniversitdt Krems
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Mont-Saint-Michel, Frankreich

Bauherr Syndicat mixte pour le rétablissement du
caractére maritime du Mont Saint Michel

Architelkt Dietmar Feichtinger Architectes
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Zusammenarbeit von Feichtinger Architectes,
Paris und Schleich, Bergermann und Partner,

Stutigart
Wetthewerh 2001
Fertigstellung 2013
Liinge 1.000 m
Ereite 11,50 m
Einzelspannweite 12 m
Briickenfliche 10,580 m?

Zur Erarbeitung der hydraulischen Mafnahmen wurde die Bucht in
einem 900 m? grofem Modell simuliert. Die prajektierten MaBnah-
men verhindern eine weitere Verlandung des Mont Saint-Michel.
Dariiber hinaus werden die bereits angelagerten Sedimente ausge-
schwemmdt,

[}a EHL GELEL SIGN AUS argl dauptbastanatelian AT AN
1. Ersatz der Dammstrafe durch einen Steq auf Pfeilern, der der
Strimung freien Lauf ldsst. Ein Teil ist FuBSgangern vorbehalten, der
andere Teil Zubringerstrafe fiir Shuttle- und Zulieferungsverkehr,

2. Herstellung eines Staudamms an der Einmiindung des Couesnon:
Ein System von Staukammern hdlt das Wasser bei steigender Flut
zuriick. Bei Ebbe werden die Tore gedffnet, sodass das Wasser die
Sedimente mit sich reift,

3. Verlagerung der Parkpldtze auf das Festland. Der Maont ist von
den neuen Parkpliizen zu Fuf oder mit Hilfe von speziell entwor-
fenen Shuttle-Bussen erreichbar.

7 m breites Band ftir Shuttle- und Lieferverkehr

3 Bereiche:
4 m breites Band im Osten, begleitet von einem
1,50 m breiten Sicherheitsstreifen im Westen —
beide ausschlieglich fiir die Fufgdnger
L]
Eonstruktion:
Das zentrale Band ist Rickgrat.

Im Abstand von zwalf Metern tragen extrem schlanke Stiitzen

eine vorgespannie sich zum Rand verjiingende Betonplatte, Der
geringe Stiitzenabstand ermdéglicht eine maximale Reduzierung des
Briickenquerschnites.

Die Stiltzen aus massivem Stahlkern sind in Betonplatte und Fun-
damentpfeiler eingespannt. Ein Uberzug aus Epoxidharz sorgt fiir
Korrosionsschutz,

Die Fufigangerbereiche sind an der Betonplatte befestigt und
kragen von dieser aus. Sie bilden vor allem im Sstlichen Bereich eine
weite Auskragung und geben dem Deck eine grofe Leichtigkeit. Die
konstruktiven Teile (Konsolen) sind aus Stahl,
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